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Taustaa

Litkennetuotosta on arvioitu Ymparistoministerion ohjeen
“Litkennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa”

(YM 2008) mukaan

SYKE:n yhduskuntarakenteen jaottelussa Vihiluodon
itaosa kuuluu joukkolitkennevyohykkeeseen, muu osa

alueesta on autovyohyketta

Oheinen kartta (SYKE 2024)

« Tumma ruskea: Keskustan jalankulkuvyohyke
» Vaalea ruskea: Keskustan reunavyohyke

« Sininen: Intensiivinen joukkoliikennevyohyke
* Vihrea: Joukkoliikennevyohyke

* Oranssi: Autovyohyke
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Nykyiset lilkennemaarat

« Taustalla OQulun kaupungin litkennemalli

« Vihiluoto valilla Lentokentantie Professorintie 1600
ajon/vrk

 Vihiluoto Professorintiesta pohjoiseen 700 ajon/vrk

ssonn“e

» Professorintiella liikennemaara 900 ajon/vrk

* Professorintiella on havaittu sinne kuulumatonta
lapiajolitkennetta
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https://www.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=a85d6912acff464aad3a4baf26724c1f
https://www.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=a85d6912acff464aad3a4baf26724c1f

Litkennetuotos

Kempeleen Vihiluoto kuuluu Ymparistoministerion ohjeen
mukaisesti keskustaajaman joukkoliikennevyohykkeelle

Kotoperaisia matkoja 5,15 / 100k-m2 / vrk
Henkiloautojen kulkutapaosuus 53 %
Kotoperaisia henkildautomatkoja siis 2,73 / 100k-m?

Molemmissa malleissa rakentamisen maara 7000 k-m?2 -
191 henkiloautomatkaa / vrk

Matka koostuu seka lahtevasta etta palaavasta
osuudesta

* Henkiloajoneuvolla tehtavia matkoja 382 / vrk

Taulukko 4.7. Asumisen matkatuotosluvut Oulun, Jyviskyldn, Lahden ja Kuopion kaupunkiseuduilla. (HLT 2004-2005)

Asukkaiden matkatuotosluvut, kulkutapajakauma ja henkildautosuorite (koko vuoden keskiarvo)
Alueluokka Koti- Kotiperdistd Kulkutapa Henkila-
perdistd matkaa/ (osuus tehdyistd matkoista, %) autosuo-
mz‘k‘*”ﬂ{ 100 ‘Z‘“’- jalan | polku- | henkilé- | joukko- | Mt E‘g"
asukas, v v pyorilli | autolla | liiken- | 2542
(saapuvaa (saapuvaa . vrk)
A v e == teella
tai lahtevdd) | tai lahtevdd)
jalankulkuvyahyke 2,20 5,03 56 % 8% 3l % I % 18,5
jalankulkuvyohykkeen | 5 14 464 | 36% | 7% | 45% 4% 171
keskus- reunavydhyke
taajama joukkoliikenne- 2,36 5,15 26 % 10 % 53 % 7% 24,5
vyohyke
autovyGhyke 2,73 5,18 20 % 8% 59 % 6% 24,8
R [ Jeere Henna- 247 450 | 3% | 9% | 63% 3% 314
aupungin vydhyke
reunus-
kuntien autovyohyke 2,53 437 22 % 13 % 59 % 2% 21,3
taajamat
kyldasutus 2,32 3,54 13 % I % 66 % 4% 27.6
taajamien lievealueet 1,99 3,04 5% T% 79 % | % 32,6
ulkopuoliset taajamat 2,50 4,94 29 % % 4% 4% 23,8
harvaan asuttu maaseutuasutus 1,87 2.86 4% 4% B2 % 2% 35,3
keskimaarin koke seudulla 2,36 4 .66 6% 13 % 54 % 4 % 234
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osuus koko vuorokauden mathoista Arkipiivat
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* Molemmissa malleissa henkildautoliikenteen tuotos 382 henkildautomatkaa / vrk 190 300 500 700 900 1100 1300 1500 1700 1500 2100 2300
* Henkildauton kuormitus Oulun kaupunkiseudulla laskennallisesti 1,56 henkilda / Aikavaihtelukertoimet
ajoneuvo, joten ajoneuvojen maara on 245/ vrk korjauskerroin
. . . . ) . . talviarki 1,01
* Koska alueella maantielle liittyminen on suurempi ongelma, on AHT merkityksellisempi e — o
liilkennevirta, vaikka IHT olisi kokonaisuutena suurempi B —— .00
« Taten kaytetaan 13,2 % lahtevaa lilkennetta ja 1,0 % saapuvaa litkennetta kesdarki 1,01
" e e . . . . . kesilauantai 0,95
« AHT: lahtevaa liikennetta 32 ajoneuvoa, saapuvaa lilkennetta 3 ajoneuvoa. E— 093
Aamuhuipputunnin litkenne on toimivuuden kannalta kriittisempi kuin : :
. . L osuus koko vuorokauden matkoista
iltahuipputunnin liikenne. arkisin
Taulukko 4.2. Henkildauton keskimiiriinen kuormitusaste - = -
kotiperiisilla matkoilla. (HLT 2004-2005) kotiin saapuvat | kotoa lahtevat
aamulla 7-8 1,0 % 13,2 %
" keskimiiriinen
kuntaryhma henkiléluku illalla 16—17 11,5 % 6.1 %

Helsingin seutu vaikutusalueineen 1,56
Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 1,60 f

Oulu, Jyviskylin, Kuopion ja Lahden

Kl tapsa kAL amAn yiGdsnaschyaibeiu kaupunkiseudut 36 Henkilauton keskimasriinen henkiloluku kotiperaisilla
keskimai- | kulkutapa (osuus tehdyistd matkoista) 45 000—80 000 asukkaan 158 matkoilla
::ugz:?: jalan polku- | henkil- | joukkolii- kaupunkiseudut ' keskikuormitus henkiléi/auto
pyorilla autolla kenteelld 20 000—45 000 asulkkaan | 55 henkildauto 1,56
| e kaupunkiseudut !
23 % 17 % 55 % 2% -
elokuu alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudut .
. 1,48 ﬁ
S T ja muut seutukunnat SWECO
yys 26 % 13 % 54 % 4% —
toukokuu keskimairin 1,55




Vaikutukset
lnikennevirtoihin

« Tontilta poistuvalle litkenteelle kriittisia risteyksia ovat tonttiliittyma ja liittyminen Vihiluoto-
kadulle, vieressa sijaitseva Vihiluodon ja Professorintien risteys seka Vihiluodon ja
Lentokentantien liittyma

« Lentokentantien ja Vihiluodon risteyksessa on nykyisellaan liilkennevalot. Jalankulun ja pyorailyn
ylitys sijaitsee noin 40 metrin etaisyydella Lentokentantien risteyksesta. Ylitys on korotettu.
Lentokentantielle on tulossa perusparannus siten, etta Lentokentantien ajorata muuttuu 2+2
ajorataiseksi.

« Vihiluodon ja Professorintien risteys on vaistamisjarjestelyiltaan tasa-arvoinen. Professontiella
sijaitsee isokokoinen toimisto- ja tuotantokiinteisto seka joitakin pientaloja

* Toimisto- ja tuotantokiinteiston autoliikenne kulkee vastakkaiseen suuntaan kuin
kaavoitettavan asuinalueen liilkenne aamu- ja iltahuipputunnin aikaan. Tasa-arvoisessa
risteyksessa Lentokentantien suunnasta toimistoille saapuva litkenne vaistaa Vihiluodon
vastaantulevaa liikennetta. Kaavamuutos lisaa vaistamistarvetta. Vihiluotoa pohjoisesta
saapuvat vaistavat toimistojen suunnasta saapuvia.

« Lilkennemaarat ovat katuverkolla uuden litkennelisayksesta huolimatta alhaiset.
Lentokentantien ja Professorintin liittymavali on 150 metria.

» Vihiluotoa pitkin ajavilla on etuajo-oikeus tontin liilkenteeseen nahden. Vihiluoto on kuitenkin
paattyva katu ja kadun loppuosassa oleva liikenne on vahaista

« Tiivistetysti liilkennemaaran kasvu saattaa joissain maarin heikentaa nykyisten liittymien
toimivuutta, mista syysta Professorintien ja Vihiluodon liittymassa on tehty toimivuustarkastelut.




Risteyksen liikennemaarat AHT (ajon./h)

Litkenteen toimivuustarkastelussa kaytetyt liitkennemaarat ja niiden
suuntautumiset: Vihiluoto P

1 46

J$L
J L Kaavoitettavan

. alueen
Professorintie - - 1 tonttiajoyhteys
50 ﬂ r 32
3

50 3
! Vihiluoto E sweco 2§




Liittyman toimivuus

« Liittyman toimivuustarkastelut on tehty Synchro/SimTraffic —ohjelmistolla

« Toimivuustarkastelut osoittivat, etta liittyman litkennemaarat ovat niin
vahaiset, etta liittyman palvelutaso aamuhuipputunnin aikana on A eli
erittain hyva. Viivytykset jaavat alle 10 sekuntiin jokaisella tulosuunnalla ja
jonoutumista ei muodostu millekaan tulosuunnalle.

« Jos lilkennemaarat kaksinkertaistuvat, niin tonttiliittyman palvelutaso
laskee luokkaan B eli hyva, mutta silloinkaan jonoa ei paase
muodostumaan.

Valo-ohjaamattoman liittyman
palvelutasoluokat

Ohjausviive /
ajon. (s)
<10
<15
<25
D Valttava <35
E Huono <50
> 50

Palvelutaso
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